CZESC OPISOWA PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. ROZWIAZANIA SYTUACYJNO-WYSOKOSCIOWE

Projektowana droga gminna o szerokosci nawierzchni bitumicznej 6,00m z obustronnymi poboczami gruntowymi
ulepszonymi kruszywem lamanym szer. 0,75m. W ramach budowy drogi przewidziano wykonanie skrzyzowania zwyklego
z droga gminng nr 102344L. Wiaczenie projektowanej drogi pod katem prostym (90°), jezdnia drogi gminnej o nawierzchni
asfaltowej szer. 6,00m z tukami wyokraglajacymi krawedz skretu jezdni o promieniu R=10m. Na dalszym odcinku w km
0+133,91 dla kata zwrotu trasy 9,6465° oraz w km 0+266,67 dla kata zwrotu trasy 6,0276° zaprojektowano tuki poziome
o promieniu R=250m. W km 0+302,70 zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z wewnetrzna droga gminng (dz. nr 500
obreb Grezowka) szer. drogi 5,00m z tukami wyokraglajagcymi krawedz skretu jezdni o promieniu R=6m. W km 0+462,95
dla kata zwrotu trasy 5,2360° zaprojektowano tuk poziomy o promieniu R=250m. W km 0+621,82 zaprojektowano
skrzyzowanie zwykle z wewngtrzna droga gminng (dz. nr 116 obrgb Grezowka Kolonia) szer. drogi 5,00m z tukami
wyokraglajacymi krawedz skretu jezdni o promieniu R=6m. W km 1+125,80 po stronie lewej zlokalizowany jest istniejacy
zjazd z betonowej kostki brukowej przeznaczony do przelozenia celem nawigzania wysokosciowego do projektowane;j
drogi. Od km 1+163,00 do km 1+256,60 zlokalizowana jest sie¢ elektroenergetyczna $redniego napigcia (kabel eSN)
przeznaczona do przeniesienia poza jezdni¢ projektowanej drogi. W km 1+436,98 zaprojektowano skrzyzowanie zwykte
z drogg gminng -ul. Przemystowa (dz. nr 132 obrgb Grezéwka Kolonia) szer. drogi 5,50m z tukami wyokraglajacymi
krawedz skretu jezdni o promieniu R=8m. W km 1+475,51 zaprojektowano skrzyzowanie zwykle z wewngtrzng droga
gminng (dz. nr 32 obrgb Grezowka Kolonia) szer. drogi 5,00m z tukami wyokraglajagcymi krawedz skretu jezdni
o promieniu R=6m. Koniec odcinka projektowanej drogi przewidziano w km 1+503,00.

W ramach budowy drogi przewidziano budowg sieci wodociggowej PE225 wraz z hydrantami p.poz. stanowigcej zrodto
wody do celow przeciwpozarowych. Wigczenie do istniejagcego wodociggu PE160 zlokalizowanego na dz. nr 490 [czasowe
ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci]. Wodociag zaprojektowano po stronie lewej w odlegtosci 2,00m od krawedzi
jezdni. W km 0+020,00, 0+170,00, 0+320,00, 0+470,00, 0+620,00, 0+770,00, 0+920,00, 1+070,00, 1+205,00, 1+355,00
oraz w km 1+502,00 zaprojektowano hydranty p.poz. DN100.

Zaprojektowano rowniez budoweg kanatlu technologicznego po stronie prawej w odlegtosci 1,00m od krawedzi jezdni.
Projektowany kanat technologiczny KTu o profilu minimalnym tj. sktadajacego si¢ z jednej rury ostonowej @110 i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur ©40 oraz kanatu technologicznego KTp (kanal przepustowy) na przejsciach
poprzecznych pod nawierzchnig skrzyzowan o profilu minimalnym tj. skladajacego si¢ z dwoch rur ostonowych @110
i jednej prefabrykowanej wiazki mikrorur @40. Odcinki kanatlu technologicznego potaczone studniami kablowymi typu
SK-2 zaprojektowane w km 0+014,00, 0+133,91, 0+266,67, 0+312,00, 0+462,95, 0+610,00, 0+631,00, 0+780,00,
0+930,00, 1+080,00, 1+252,50, 1+425,00, 1+447,00, 1+502,90.

Dostep do gruntdow rolnych oraz gruntéw niezabudowanych odbywat si¢ bedzie bezposrednio z projektowanej drogi.

W terenie inwestycji zlokalizowane s3 ogrodzenia przeznaczone do rozbiorki w granicach projektowanego pasa
drogowego. (dz. nr 140, 198 obr¢b Grgzéwka Kolonia).

Nawierzchnia projektowanej drogi posiadata bedzie spadki poprzeczne daszkowe 2% natomiast pobocza 8%. Spadki
podhuzne drogi od 0,3% do 1,2% wedtug profilu podtuznego.

2. GEOTECHNICZNE WARUNKI I SPOSOB POSADOWIENIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Przedmiotowy obiekt budowlany — droga gminna zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej. Na terenie inwestycji
stwierdzono proste warunki gruntowe -warstwy gruntu jednorodne genetycznie i litologicznie, zalegajace poziomo,
nieobejmujagce mineralnych gruntéw stabonos$nych, gruntdow organicznych 1 nasypoéw niekontrolowanych.
Brak wystgpowania niekorzystnych zjawisk geologicznych.

Klasyfikacja warunkéw wodnych podtoza gruntowego nawierzchni:

- nasypy < 1,0m,

- pobocza utwardzone [nie szczelne],

- odwodnienie powierzchniowe,

- swobodne zwierciadlo wody gruntowej wystepuje na glebokosci < 1m ponizej spodu konstrukcji nawierzchni,

Warunki wodne podtoza gruntowego nawierzchni: zte.

Klasyfikacja gruntow pod wzgledem wysadzinowosci:

-na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja grunty watpliwe takie jak

Grupe nos$nosci podtoza gruntowego nawierzchni ustalono dla ztych warunkéw wodnych oraz gruntow watpliwych -grupa.
no$nosci podloza G3.

Wymagana grubos¢ goérnych i dolnych warstw konstrukcji nawierzchni i warstwy ulepszonego podloza ze wzgledu
na odpornos¢ na wysadziny 0,60 h, = 0,60m, zaprojektowano 0,61m.

Wymagany wtorny modul odksztatcenia pod warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego E, > 160 MPa,
pod warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3 E2 > 100 MPa.



3. DOKUMENTACJA GROLOGICZNO-INZYNIERSKA
Biorge pod uwage ustalenia geotechnicznych warunkéw i sposobu posadowienia obiektu budowlanego, dokumentacja
geologiczno-inzynierska nie jest wymagana.

4. ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNO-MATERIALOWE

Zaprojektowano jezdni¢ o nawierzchni asfaltowej [KR3] sktadajacg si¢ z nastepujacych warstw:
-4cm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej ACS8S,

-5cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

-7cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P vE2>160 MPa,

-20cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem [kruszywo tamane 0/31,5] Coo3 vYE2>100 MPa,
-25cm warstwa odsgczajaca z piasku (pospotki) gr. 25cm po zaggszezeniu,

-nasypy z piasku (pospotki) gr. zmiennej wynikajacej z przekrojow poprzecznych.

-istniejgcy grunt,

Konstrukcja poboczy gruntowych ulepszonych kruszywem:

-15cm warstwa kruszywa tamanego 0/31,5,

-nasypy z piasku (pospotki) gr. zmiennej wynikajacej z przekrojow poprzecznych.

5. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU BUDOWLANEGO:

-poczatek opracowania km 0+003,00 (potaczenie z krawedzia drogi gminnej nr 102344L -dz. nr 430)
-koniec opracowania km 1+503,00

-dtugos$¢ odcinka 1500,00mb

-klasa techniczna drogi — D

-kategoria ruchu — KR3 [0,50 <N100 <2,50]

-predkos¢ projektowa — 40km/h

-jezdnia asfaltowa szer. 6,00m

-tuki poziome o promieniu R=250m

-pobocza gruntowe ulepszone kruszywem szerokosci 0,75m,

-skarpy o nachyleniu 1:1,5

-odwodnienie drogi: powierzchniowo, poprzez spadki poprzeczne i podtuzne na pobocza gruntowe

5. ROZWIAZANIA INSTALACYJNE
Kanat technologiczny:
Zaprojektowano budowe kanatu technologicznego po stronie prawej w odlegtosci 1,00m od krawedzi jezdni. Projektowany

kanat technologiczny KTu o profilu minimalnym tj. sktadajacego si¢ zjednej rury ostonowej RO -RPP@110/6,3mm i jednej
prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR -RS: HDPE@40x3,0mm MR: 7x@10x1,0mm oraz kanatu technologicznego KTp
(kanat przepustowy) na przejsciach poprzecznych pod nawierzchnia skrzyzowan o profilu minimalnym tj. sktadajacego si¢
z dwoch rur ostonowych RO -RPP@110/6,3mm i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur WMR -RS: HDPE@40x3,0mm
MR: 7x@10x1,0mm. Odcinki kanatu technologicznego potgczone studniami kablowymi typu SK-2 zaprojektowane w km
0+014,00, 0+133,91, 0+266,67, 0+312,00, 0+462,95, 0+610,00, 0+631,00, 0+780,00, 0+930,00, 1+080,00, 1+252,50,
1+425,00, 1+447,00, 1+502,90. Projektowany kanat technologiczny stuzyt bedzie umieszczeniu lub eksploatacji urzadzen
infrastruktury technicznej lub linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych. Kanal
technologiczny nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem Ministra Cyfryzacji z dnia 26 maja 2023r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologicznie i ich usytuowanie oraz
obowiazujacymi normami i przepisami.

Wodociag:
W ramach budowy drogi przewidziano budowe sieci wodociagowej PE-RC 225mm SDR17 wraz z hydrantami p.poz.

DNI100 stanowigcej zrodto wody do celow przeciwpozarowych. Wiaczenie do istniejagcego wodociggu PE160
zlokalizowanego na dz. nr 490 [czasowe ograniczenie w korzystaniu z nieruchomosci]. Na istniejacej sieci wodociggowej
nalezy zamontowac laczniki rurowo kotnierzowe DN150 skrgcane (z zabezpieczeniem w postaci pier§cienia zaciskowego
przeciw przesunig¢ciu) nastgpnie zamontowac zasuwy kotierzowe odcinajace DN150 z obudowa i skrzykna uliczna.
Pomigdzy zasuwami nalezy zamontowac trdjnik kotnierzowy DN150 sferoidalny do ktérego wlaczona bedzie projektowana
sie¢ wodociggowa. Nastepnie za trojnikiem nalezy zamontowa¢ zasuwe¢ kolnierzowa odcinajacag DN150 z obudowa
i skrzykng uliczng. Za zasuwa nalezy zamontowac tulej¢ kolnierzowg PE DN 160 przeznaczona do zgrzewania
doczotowego. Za tuleja nalezy wykona¢ redukcje¢ doczotowa PE 225x160 przeznaczong do zgrzewania doczolowego
z projektowanym wodociaggiem PE-RC 225mm. Przejscie pod jezdniag drogi gminnej nr 102344L [dz. nr 430] wykonac
metoda przecisku sterowanego w rurze ostonowej RHDPEp 355/32,3 L=16m. W km 0+012,00 na wodociagu (celem
p6zniejszej rozbudowy) nalezy zamontowac trojnik rownoprzelotowy PE225 z zaslepieniem kotnierzem $lepym.
Wodociag zaprojektowano po stronie lewej w odlegtosci 2,00m od krawedzi jezdni. W km 0+020,00, 0+170,00, 0+320,00,
0+470,00, 0+620,00, 0+770,00, 0+920,00, 1+070,00, 1+205,00, 1+355,00 oraz w km 1+502,00 zaprojektowano hydranty
p-poz. DN100.



W miejscu projektowanych hydrantéw na sieci PE-RC 225 nalezy zgrza¢ trojniki doczolowe redukcyjne 225/110mm.
Za trojnikiem nalezy zainstalowaé tacznik rurowo-kotnierzowy do rur PE 110. Nastgpnie nalezy zainstalowac zasuwe
kotierzowa odcinajaca DN100 z obudows i skrzykng uliczng. Do zasuwy nalezy zamontowac krociec dwukohierzowy
DN100 a nastgpnie tuk kolnierzowy DN100 90° ze stopka mocowang do bloku oporowego betonowego B-15 o wymiarach
min. 0,25x0,25x0,15m. Nastgpnie nalezy zamontowaé hydrant tamany DNI100 z podwojnym zamkni¢gciem oraz
samoczynnym odwodnieniem H=2625mm [uwaga! celem zwigkszenia wysokos$ci hydrantu nalezy zamontowac taczniki
rurowo-kotierzowe DN100 dla hydrantu HP(1) 250mm, dla hydrantu HP(5) 200m -oznaczone na profilu podtuznym].
Projektowana sie¢ wodociggowa w miejscach wystepowania skrzyzowan z drogami utozona w rurze ostonowej RHDPEp
315/19,9 L=12m. W ciagu projektowanego wodociagu nalezy zainstalowa¢ zasuwy kotnierzowe odcinajace DN200
z obudowa i skrzykna uliczng. Zasuwy montowane na wodociagu poprzez taczniki rurowo-kohlierzowe DN200/225.
Zaprojektowano wykonanie zasuw przed hydrantaminr 3, 5,7, 9, 11. Projektowany wodociag nalezy zakonczy¢ kolnierzem
Slepym. Miejsca w ktorych zostaly umieszczone hydranty i zasuwy trwale oznakowaé¢ za pomoca tabliczek z opisem
domiaréw i umiesci¢ w poblizu na stupku. Wykopy nalezy wykonywa¢ jako wasko-przestrzenne o $cianach pionowych,
umocnionych szalunkami do wykopow. Rury nalezy uktada¢ na podsypce z piasku (pospotki) gr. 10cm oraz 30cm nad
wodociagiem. Zageszczenie zasypki [s=0,97.

Sie¢ elektroenergetyczna eSN:

Od km 1+163,00 do km 1+256,60 zlokalizowana jest sie¢ elektroenergetyczna s$redniego napigcia (kabel eSN)
przeznaczona do przeniesienia poza jezdni¢ projektowanej drogi. Projektuje si¢ przedluzenie istniejgcej rury ostonowej
wystepujacej poprzecznie do projektowanej drogi -A200PS.

6. DANE DOTYCZACE WARUNKOW OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ

Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowany jest w terenach rolnych, czg¢$ciowo zabudowanych jednakze zgodnie
z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego czg$ciowo przeznaczonych pod zabudowe¢ przemystowa oraz
w pozostatej czgsci tereny rolne. Zaprojektowana droga szerokosci nawierzchni 6,00m umozliwia przejazd pojazdow
o nacisku osi na nawierzchni¢ jezdni co najmniej 100 kN oraz spetnia pozostate warunki drogi pozarowej. Zaprojektowana
sie¢ wodociggowa rozgalezieniowa PE-RC 225mm SDR17 ($rednica nominalna 198,2mm) stanowigca zroédlo wody
do celow przeciwpozarowych o maksymalnym ci$nieniu hydrostatycznym 1,0 MPa wraz z hydrantami nadziemnymi
DN100 o wydajnosci nominalnej 15dm?/s przy ci$nieniu nominalnym 0,2 MPa. Hydranty zaprojektowano w odleglosci
2,7m od zewngtrznej krawedzi jezdni, w odlegtosciach do 150m pomigdzy hydrantami.

Projektowany wodociag wlaczony bedzie do istniejacej sieci wodociggowej PE 160mm [dz. nr 490 obrgb Grezéwka]
zlokalizowanej w odlegtosci 0,5km od SUW Grezdéwka [dz. nr 622 obrgb Grezowka]. Jako odrebne zadanie inwestycyjne
planuje si¢ wykonanie dodatkowego zasilenia projektowanej sieci z w/w stacji SUW Gregzowka.

7. UWAGI KONCOWE

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ i wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi i normami budowlanymi powszechnie
obowigzujgcymi i wyszczegolnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym. W trakcie realizacji robot objetych
niniejszym opracowaniem nalezy uwzgledni¢ uwagi zawarte w opiniach i uzgodnieniach.

Drogi -projektowat: Elektryka -projektowat:
Drogi -sprawdzit: Elektryka -sprawdzit:
Drogi -opracowat: Sanitarna -projektowat:

Sanitarna -sprawdzit:



